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АННОТАЦИЯ
Введение. Для автотранспортных средств, занятых перевозкой людей и грузов, быстрая эвакуация которых в случае 
возникновения пожара не может быть осуществлена, должны быть сформулированы специальные требования по-
жарной безопасности, в частности к отделке внутреннего интерьера. В действующих нормативных документах такие 
требования пожарной безопасности отсутствуют или отражены не в полной мере, что не обеспечивает безопасность 
персонала и грузов в условиях возможного пожара.
Проблематика вопроса. Оценка пожарной опасности материалов, используемых во внутренней конструкции элемен-
тов автотранспорта, ограничивается определением скорости распространения пламени по горизонтальной поверхно-
сти от маломощного источника зажигания и не учитывает другие опасные факторы пожара, влияющие на безопасную 
эвакуацию людей. Целью работы является разработка предложений по совершенствованию требований пожарной 
безопасности материалов внутреннего интерьера специальных автотранспортных средств.
Результаты и их обсуждение. Проведен сравнительный анализ существующих нормативных критериев и методов 
оценки пожарной опасности материалов, используемых для внутреннего интерьера транспортных средств. Результаты 
экспериментальной оценки параметров пожарной опасности материалов показали, что они, классифицированные 
как неогнеопасные по ГОСТ 25076–81 (ИСО 3795:1989), могут относиться к легковозгораемым, способным образо-
вывать горящий расплав и к чрезвычайно опасным по показателю токсичности продуктов горения после проведения 
испытаний в соответствии с другими нормативными документами. 
Выводы. Целесообразно ограничить использование легковозгораемых материалов для внутреннего интерьера специ-
альных автомобилей. Наряду с используемым методом по оценке огнеопасности необходимо внести обязательные тре-
бования пожарной безопасности материалов, которые исключают использование материалов, образующих горящий 
расплав, и ограничивают токсичность продуктов горения. 
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ABSTRACT
Introduction. Special requirements for fire safety, in particular for interior decoration, must be formulated for vehicles that 
are associated with the transport of people and goods, the rapid evacuation of which can not be carried out in the event 
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of a fire. The current regulatory documents do not contain fire safety requirements or do not fully reflect them, which does 
not ensure the safety of personnel and cargo in the event of a possible fire.
Problems of the issue. The fire hazard assessment of materials used in the internal structure of vehicle elements is limited 
to determining the speed of flame propagation on a horizontal surface from a low-power ignition source and does not take 
into account other fire hazards that affect the safe evacuation of people. The purpose of the work is to develop proposals 
for improving the fire safety requirements of interior materials of special vehicles.
Results and discussion. A comparative analysis of existing regulatory criteria and methods for assessing the fire hazard 
of materials used for the interior of vehicles. The results of experimental evaluation of fire hazard parameters of materials 
showed that they are classified as non-flammable according to GOST 25076, according to other standard methods can be 
considered flammable, capable of forming a burning melt and extremely dangerous in terms of toxicity of Gorenje products.
Conclusions. It is advisable to limit the use of flammable materials in the interior of special vehicles and, along with the 
method used for assessing the fire hazard, make mandatory requirements for the exclusion of the formation of a burning 
melt and the toxicity of combustion products.
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Введение

Использование материалов для конструктивных 
элементов и отделки внутреннего интерьера в авто-
транспортных средствах, занятых перевозкой людей 
и грузов, должно регламентироваться специальны-
ми требованиями пожарной безопасности, посколь-
ку быстрая эвакуация из этих автомобилей в случае 
пожара может быть затруднена. К таким автотран-
спортным средствам относятся автомобили скорой 
медицинской помощи, медицинские комплексы 
на шасси транспортных средств, пожарные авто-
мобили, транспортные средства для аварийно-спа-
сательных служб и полиции, перевозки денежной 
выручки и ценных грузов, оперативно-служебные 
транспортные средства для перевозки лиц, находя-
щихся под стражей, а также транспортные средства, 
занятые в системе общественного транспорта.

В соответствии с положениями Техническо-
го регламента Таможенного союза ТР ТС 018/2011 
«О безопасности колесных транспортных средств» 
определен перечень специальных и специализиро-
ванных транспортных средств, к которым предъяв-
ляются дополнительные требования безопасности 
в соответствии со спецификой их функционально-
го назначения. Данный подход к выделению спец-
ифических требований безопасности в отдельный 
раздел является абсолютно правильным, поскольку 
целенаправленно обеспечивает безопасность специ-
альных автотранспортных средств. 

Однако в существующих нормативных доку-
ментах, регламентирующих, в частности, требо-
вания пожарной безопасности, нашли отражения 
только отдельные вопросы, которые не в полной 
мере отражают требования безопасности, предъ-
являемые к материалам внутреннего интерьера 
в условиях возможного пожара в автотранспортных 
средствах рассматриваемых классов. Кроме того, 

пожарные требования к внутреннему интерьеру ав-
томобилей скорой медицинской помощи, медицин-
ских комплексов на шасси транспортных средств, 
транспортных средств для аварийно-спасательных 
служб и полиции, оперативно-служебных транс-
портных средств для перевозки лиц, находящихся 
под стражей, вообще не предъявляются.

Данное исследование посвящено вопросам раз-
работки предложений для нормативных документов 
по пожарной безопасности материалов внутреннего 
обустройства на специальном автотранспорте и вы-
бора оптимальных по эффекту огнезащиты матери-
алов.

Целью работы является разработка предложе-
ний по совершенствованию требований пожарной 
безопасности материалов внутреннего интерьера 
специальных автотранспортных средств.

Основными задачами, необходимыми для до-
стижения поставленной цели, являются проведение 
анализа существующих нормативных критериев 
и методов оценки пожарной опасности материалов, 
используемых для внутреннего интерьера транс-
портных средств, и выполнение комплексных экс-
периментальных исследований по изучению ука-
занных параметров.

Проблематика вопроса

К элементам внутреннего интерьера автомоби-
ля относятся дверные панели с управляющими эле-
ментами, текстиль и наполнитель в обивке кресел, 
покрытие пола, потолка и стен, теплозвукоизоляци-
онные материалы, герметизирующие прокладки [1]. 
В зависимости от типа и конструкции автомобиля 
на внутренний интерьер приходится около трети 
всей массы используемых в конструкции автомоби-
лей полимеров, т.е. масса полимерных материалов 
может представлять значительную величину [2]. 
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Изготовление элементов внутреннего интерьера 
из легковозгораемых материалов, по поверхности 
которых быстро распространяется пламя, представ-
ляет серьезную опасность в случае возникновения 
пожара [3], что подтверждается реальными случая-
ми возгорания рассматриваемых автотранспортных 
средств (рис. 1).

В настоящее время наиболее полные требова-
ния к устойчивости к воспламенению материалов 
внутреннего интерьера представлены в Правилах 
ООН № 118 «Единообразные технические пред-
писания, касающиеся характеристик горения мате-
риалов, используемых в конструкции внутренних 
элементов механических транспортных средств 
определенных категорий» в отношении характери-
стик горения (воспламеняемость, скорость горения 
и способность образовывать горящий расплав) ма-
териалов, применяемых в конструкции внутренних 
элементов транспортных средств классов II и III ка-
тегории M3. Ужесточение требований обусловлено 
тяжелыми последствиями пожаров междугородних 
автобусов (рис. 2). 

Особые требования к пожаробезопасности ма-
териалов внутреннего интерьера должны предъяв-
ляться и к пожарным автомобилям, работа которых 
по определению связана с необходимостью нахо-

диться в непосредственной близости и контакте 
с огнем и мощными тепловыми потоками. Вопросу 
устойчивости элементов конструкции пожарных 
автомобилей к воздействию внешних тепловых 
нагрузок был посвящен ряд работ [4–7], в которых 
в основном изучались вопросы защиты внутреннего 
пространства боевого отсека от внешнего теплово-
го воздействия и пламени. При этом практически 
не рассматривался вопрос устойчивости к воспла-

   

   
Рис. 1. Примеры пожаров в специальных автотранспортных средствах
Fig. 1. Examples of fires in special vehicles

Рис. 2. Пожар транспортного средства категории М3 
(междугороднего автобуса)
Fig. 2. Fire of a vehicle of category M3 (intercity bus)
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менению и распространению горения материалов 
внутреннего интерьера.

Требования пожарной безопасности для ма-
териалов внутренней отделки рассматриваемых 
специальных автотранспортных средств должны 
быть существенно выше установленных к обычным 
легковым и грузовым автомобилям. Это объясняет-
ся необходимостью в случае возникновения пожара 
иметь достаточное количество времени для прове-
дения пожарноспасательных мероприятий.  

Немаловажное влияние на безопасность людей 
при пожаре может оказывать и токсичность летучих 
продуктов термического разложения материалов 
внутреннего интерьера автомобилей. Исходя из это-
го, необходимо изучить вопрос о необходимости 
учета токсичности продуктов горения материалов 
и других пожарных свойств материалов внутренне-
го интерьера, требования к которым не нашли от-
ражения ни в одном из приведенных нормативных 
документов. 

Условия, затрудняющие оперативную эваку-
ацию из аварийного автотранспортного средства, 
на наш взгляд, во многом аналогичны условиям 
эксплуатации водного, авиационного и железно-
дорожного транспорта, к которым предъявляются 
специальные комплексные требования в отношении 
пожарной безопасности материалов внутреннего 
интерьера, что может быть учтено при формирова-
нии аналогичных нормативных требований, предъ-
являемых к внутренней отделке рассматриваемых 
специальных автотранспортных средств.

Существующие требования пожарной безопас-
ности к материалам внутренней отделки речных 
и морских судов, пассажирских вагонов  железно-
дорожного транспорта и метро обеспечивают суще-
ственное снижение возможности возгорания и рас-
пространения огня, образования дыма и токсичных 
продуктов горения при возникновении пожара. 
С целью совершенствования требований безопас-
ности к внутренней отделке интерьера специальных 
автомобилей представляет интерес сопоставить 
их с существующими критериями и параметрами 
оценки пожарной опасности материалов отделки 
других транспортных средств.

Результаты и обсуждение

Для оценки пожарной опасности материалов 
внутренней отделки автотранспортных средств ис-
пользуется межгосударственный стандарт ГОСТ 
25076–81 «Материалы неметаллические для от-
делки интерьера автотранспортных средств. Ме-
тод определения огнеопасности» (ИСО 3795:1989 
«Транспорт дорожный, тракторы и машины для 
сельского и лесного хозяйства. Определение ха-
рактеристик горения материалов обивки салона»), 

который устанавливает метод определения огнео-
пасности и распространяется на неметаллические 
материалы, предназначенные для отделки интерье-
ра автомобилей, автобусов, троллейбусов и других 
автотранспортных средств. Огнеопасность матери-
ала характеризуется скоростью и особенностями 
горения испытуемого образца материала, при этом 
материал считается огнеопасным, если скорость го-
рения превышает 100 мм/мин.

Методикой оценки скорости горения в гори-
зонтальном направлении, приведенной в Правилах 
ООН №118 для отдельных элементов интерьера, 
предусмотрена обязательная оценка скорости го-
рения в вертикальном направлении и возможности 
образования горящего каплепадения.

Нормативные документы (ТР ТС 001–2011 
«О безопасности железнодорожного подвижного 
состава», ГОСТ Р 55183–2012 «Вагоны пассажир-
ские локомотивной тяги. Требования пожарной 
безопасности», НПБ–109 «Нормы пожарной без-
опасности. Вагоны метрополитена. Требования 
пожарной безопасности»), регламентирующие 
пожарную безопасность материалов внутренне-
го обустройства пассажирских вагонов железной 
дороги и метрополитена, содержат требования 
к критериям оценки таких параметров, как горю-
честь, дымообразующая способность, способность 
распространять пламя по поверхности, токсич-
ность продуктов горения (определяемых по ГОСТ 
12.1.044–89 «Система стандартов безопасности тру-
да (ССБТ). Пожаровзрывоопасность веществ и ма-
териалов. Номенклатура показателей и методы их 
определения» п. 4.3, 4.18, 4.19, 4.20, соответствен-
но) и устойчивость к воспламенению текстильных 
материалов согласно ГОСТ Р 50810–95 «Пожарная 
безопасность текстильных материалов. Ткани деко-
ративные. Метод испытания на воспламеняемость 
и классификация».

Материалы внутренней отделки морских судов 
в зависимости от функционального назначения про-
ходят испытания по международным методикам со-
гласно Кодексу ПИО 2010 (ч. 1, 3.5, 7–9, т. 2, ч. 10), 
ГОСТ 12.1.044–89. Указанные методы оценки пред-
усматривают определение горючести, способности 
распространять пламя по вертикальной поверхно-
сти, дымообразования и токсичности продуктов 
горения, а также устойчивости к воспламенению 
текстильных материалов и изделий из них. 

Существуют требования к материалам и по-
крытиям внутренней отделки речных судов, регла-
ментированные Правилами Российского речного 
регистра (т. 2, ч. 10). Параметры горючести, дымо-
образующей способности, способности распростра-
нять пламя по поверхности, токсичности продуктов 
горения оцениваются согласно ГОСТ 12.1.044–89. 



SAFETY OF SUBSTANCES AND MATERIALS

10 POZHAROVZRYVOBEZOPASNOST/FIRE AND EXPLOSION SAFETY  2020  VOL.  29  NO.  3

Таким образом, к материалам и изделиям для 
внутренней отделки транспортных средств, кроме 
автомобилей, предъявляются достаточно жесткие 
комплексные требования пожаробезопасности, ис-
ключающие использование следующих материа-
лов: легковозгораемых, быстро распространяющих 
пламя по поверхности, с высокой дымообразующей 
способностью и высокоопасных по токсичности 
продуктов горения.

Из анализа приведенной выше информации 
следует, что общим свойством пожарной опасности 
материалов, применяемых для внутренней отдел-
ки различных транспортных средств, является их 
способность к возникновению и распространению 
горения, при этом оценка дымообразующей способ-
ности и токсичности продуктов горения для авто-
транспортных средств вообще не рассматривается.

В табл. 1 представлены результаты аналити-
ческих исследований по сопоставлению основных 
характеристик методов оценки способности под-
держивать горение и распространять пламя по по-
верхности материалов внутреннего обустройства 
некоторых видов транспортных средств.

Как следует из приведенных данных, методы 
оценки горючести и способности распростране-
ния пламени в значительной степени различаются 
между собой по определению теплопроизводи-
тельности и времени воздействия источника зажи-
гания, ориентации образца по отношению к источ-
нику зажигания, размерам образцов, совокупности 
определяемых параметров. 

Условия проведения испытаний согласно стан-
дартным методам для оценки горючести и рас-
пространения пламени материалов внутреннего 
обустройства в представленных видах пассажир-
ского транспорта (за исключением автомобильно-
го) предусматривают использование более мощно-
го теплового воздействия, что характеризует более 
высокую степень огнезащиты применяемых мате-
риалов при положительном результате испытаний.

Нормативные требования, предъявляемые к эле-
ментам конструкций внутреннего интерьера автомо-
бильного транспорта по пожарной опасности мате-
риалов согласно ГОСТ 25076–81 (ИСО 3795:1989), 
ограничиваются только оценкой способности рас-
пространения пламени по горизонтальной поверх-
ности от сравнительно маломощного источника 
зажигания (эквивалент горящей спички) и не вклю-
чают комплексную оценку других опасных факторов 
пожара: образования горящего расплава, выделения 
токсичных летучих продуктов термического разло-
жения и дыма, в том числе определяющих безопас-
ную эвакуацию персонала и грузов при пожаре.

С целью сравнительной оценки комплекса по-
казателей пожарной опасности материалов, исполь-

зуемых в настоящее время во внутреннем интерье-
ре различных категорий автотранспортных средств, 
были проведены экспериментальные исследования 
некоторых видов звуко- и теплоизоляционных мате-
риалов. Различными стандартными методами испы-
таний, входящими в нормативную базу требований, 
регламентирующих их безопасное применение, 
были изучены следующие параметры: распростра-
нение пламени по поверхности, дымообразующая 
способность, токсичность продуктов горения. Для 
оценки легкости возгорания и возможности об-
разования горящего каплепадения исследуемых 
материалов была использована методика ГОСТ Р 
56027–2014 «Материалы строительные. Метод ис-
пытаний на возгораемость под воздействием малого 
пламени».

Для исследований были выбраны используемые 
в качестве тепло-звукоизоляционных и набивочных 
материалов сидений вспененные системы на ос-
нове полиуретана (ППУ), полипропилена (ППП), 
полиэтилена (ППЭ), а также нетканые материалы 
из полиэфирных волокон (ПЭВ). Представленные 
материалы находят наиболее широкое применение 
в автомобильной промышленности за рубежом. 
Учеными проводятся исследования по совершен-
ствованию их эксплуатационных характеристик 
и степени огнестойкости, что нашло отражение 
в ряде работ [8–14].

Кроме того, для сравнения представлены экспе-
риментальные данные пожарно-технических харак-
теристик наиболее пожаробезопасных теплозвуко-
изоляционных материалов на основе термостойких 
волокон (ТСВ), используемых в пассажирском ва-
гоностроении для железных дорог. Все указанные 
материалы выпускаются серийно, в соответствии 
с разработанной на них технической документа-
цией. Наименования продукции и фирм-изготови-
телей в статье не приводятся в целях исключения 
разглашения информации, представляющей ком-
мерческий интерес и носящей рекламный характер.

Как следует из данных, представленных 
в табл. 2, все указанные материалы, применяемые 
для внутренней отделки автотранспортных средств, 
удовлетворяют требованиям ГОСТ 25076–81 (ИСО 
3795:1989) и считаются неогнеопасными, так как 
скорость горения не превышает 100 мм/мин.

Вместе с тем, по результатам комплексных 
исследований параметров пожарной опасности 
в соответствии с ГОСТ Р 56027–2014, все исследо-
ванные материалы относятся к группе легковозго-
раемых, с высокой дымообразующей способностью 
и высокоопасных, а материал 1 (см. табл. 2) — 
к чрезвычайно опасным, по показателю токсично-
сти продуктов горения. Некоторые из материалов 
быстро распространяют пламя по поверхности  
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Таблица 1. Основные характеристики методов оценки параметров пожарной опасности материалов внутреннего интерьера 
некоторых видов транспортных средств 
Table 1. Basic specifications of assessment methods of fire hazard parameters of interior finish materials for certain vehicle types

Вид  
транспортного 

средства 
Type  

of vehicle

Нормативный 
документ 
Regulatory 
document

Параметр оценки 
пожарной  
опасности  
материалов 
Parameter 

of material fire  
hazard assessment

Основные характеристики
методов оценки пожарной  

опасности материалов 
Basic specifications

of methods of material fire hazard 
assessment 

Нормативные критерии оценки 
пожарной опасности материалов 

Standard criteria
of material fire hazard assessment

Автомобили 
определенных 
категорий 
Motor vehicles 
of certain 
categories 

ГОСТ 
25076–81  
GOST 
25076–81

Скорость 
горения,
V мм/с 
Combustion
rate, V mm/s

Источник зажигания — горелка 
Бунзена  диаметром 9,5 ± 0,5 
мм, теплотворная способность 
газа пропан-бутан —  
38 ± 2,55 МДж/м3

Высота пламени — 38…40 мм
Размер образцов —  
360×100×13 мм
Количество образцов — 5
Расположение образца — гори-
зонтальное
Время воздействия — 15…30 с
Ignition source: Bunsen burner 
dia. 9.5 ±0.5 mm, calorific value 
of propane-butane gas:  
38 ±2.55 MJ/m3

Flame height — 38…40 mm
Samples’ size — 360×100×13 mm
Quantity of samples — 5 pcs.
Sample position — horizontal
Exposure — 15…30 s

V ≤ 100 мм/с
Образец не загорелся в течение 
30 с воздействия пламени горел-
ки; погас, не догорев до начала 
мерной базы
V ≤ 100 mm/s
The sample did not catch fire 
within 30 s of burner flames 
exposure; the flame went out 
before it had burned its way to  
the measurement reference point

Пассажирские 
вагоны  
железной 
дороги  
и метро,  
речные суда  
Passenger 
railway 
and metro 
carriages, river 
vessels 

ГОСТ Р 
55183–2012, 
НПБ–109, 
Правила Рос-
сийского реч-
ного регистра 
(т. 2, ч. 10). 
GOST R 
55183–2012, 
НПБ–109, 
Rules of 
Russian River 
Register  
(v. 2, p. 10).  

Горючесть 
Combustibility

Источник зажигания — горелка 
диаметром 7,0 ± 0,1 мм,  
газ — пропан бутан
Высота пламени —  
примерно 80 мм
Размер образцов — 150×60 мм, 
толщина — не более 30 мм
Количество образцов — 3
Расположение образца —  
вертикальное
Время воздействия — 300 с 
Ignition source — burner dia.  
7.0 ± 0.1 mm,  
gas — propane-butane
Flame height — appr. 80 mm
Sample size — 150×60 mm, 
thickness — max 30 mm
Quantity of samples — 3 pcs
Sample position — vertical
Exposure — 300 s

Максимальная температура га-
зообразных продуктов горения 
материала — Тmax,

 °С
Максимальное приращение 
температуры — ∆Тmax,

 °С
Время достижения ∆Тmax —  
τ, мин
Потеря массы образца — ∆m, %
Трудногорючие материалы: 
∆Тmax < 60 °C, ∆m < 60 %
Горючие трудновоспламеняе-
мые материалы: Тmax  > 4 мин, 
∆m < 60 %
Maximum temperature of gaseous 
material combustion products — 
Тmax,

 °С
Maximum temperature growth — 
∆Тmax,

 °С
Gain time of ∆Тmax — τ, min
Sample’s loss of mass — ∆m, %
Slow-burning materials:  
∆Тmax < 60 °C, ∆m < 60 %.
Combustible and slow-burning 
materials: Тmax > 4 min, ∆m < 60 %
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Окончание табл. 1 / End of Table 1

Вид  
транспортного 

средства  
Type of vehicle

Нормативный 
документ  
Regulatory 
document

Параметр оценки 
пожарной  
опасности  
материалов  
Parameter 

of material fire  
hazard assessment

Основные характеристики
методов оценки пожарной  

опасности материалов  
Basic specifications

of methods of material fire hazard 
assessment 

Нормативные критерии оценки 
пожарной опасности материалов  

Standard criteria
of material fire hazard assessment

Способность 
распростране-
ния пламени 
Fire-spreading
capacity

Источники зажигания: 
электрическая радиационная 
панель мощностью 32 ± 3 кВт/м2;  
запальная горелка с высотой 
пламени 11 ± 2 мм, размер 
образцов — 320×140 мм,  
толщина — не более 20 мм
Количество образцов — 5
Расположение образца —  
под углом 30° от вертикали  
в сторону радиационной панели
Время воздействия —  
до момента прекращения  
распространения пламени 
Ignition sources: 
Electrical radiant heating panel 
32 ±3 kW/m2;
pilot burner with a flame height 
of 11 ±2 mm 
Sample size — 320×140 mm, 
thicknesses — max 20 mm
Quantity of samples — 5 pcs.
Sample position — under 
an angle of 30° from the vertical 
plane inclined to the radiant panel
Exposure — until the fire ceases  
to spread

Безразмерный показатель —  
индекс распространения  
пламени I ≤ 20  
Dimensionless indicator —  
fire-spreading index I ≤ 20

Морские  
суда  
Sea vessels

Кодекс  
ПИО 2010  
(ч. 1, 3.5, 7–9, 
т. 2, ч. 10) 
PIO Code 2010 
(p. 1, 3.5, 7–9, 
v. 2, p. 10)

Поверхностная 
воспламеняе-
мость 
Superficial 
inflammability

Источник зажигания — газовая 
радиационная панель мощно-
стью 50 кВт/м2

Размер образцов —  
155 × 800 мм, толщина —   
не более 20 мм
Количество образцов — 3
Расположение образцов —  
вертикальное 
Время воздействия —  
до момента прекращения рас-
пространения пламени
Ignition source — gas-heated 
radiation panel with 50 kW/m2 
specific heating power
Sample size — 155 × 800 mm, 
thickness — max 20 mm
Quantity of samples — 3 pcs.
Sample position — vertical 
Exposure — until the fire ceases 
to spread

Положительные результаты 
испытаний:
– критический поток при затуха-
нии CFE ≥ 7,00 кВт·м–2;
– теплота для устойчивого горе-
ния QSB ≥ 0,25 МДж·м–2;
– общее тепловыделение  
Qt ≤ 2,00 МДж;
максимальная скорость тепло-
выделения Qp ≤ 10,00 кВт
Positive experimental results:
– critical flow at extinguishing 
CFE ≥ 7.00 kW·m–2;
– thermal energy for stable 
burning QSB ≥ 0.25 MJ·m–2;
– total heat emission Qt ≤ 2.00 MJ;
maximum hear emission rate 
Qp ≤ 10.00 kW
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(ГОСТ 12.1.044–89, п. 1.2.). Следует отметить, что 
материалы на основе полипропилена, полиэфирных 
волокон и вспененного полиэтилена, являясь тер-
мопластичными, способны образовывать горящий 
расплав, в значительной степени влияющий на воз-
можность дальнейшего от него возгорания других 
материалов. 

По опыту обеспечения пожарной безопасности, 
например, в пассажирских вагонах железной доро-
ги и метро, использование такого рода материалов 
исключается из-за их несоответствия существую-
щим требованиям, направленным на недопущение 
возникновения пожара, а в случае его возникнове-
ния — на возможность безопасной эвакуации пас-
сажиров и сохранение материальных ценностей.

При разработке предложений по совершенство-
ванию требований пожарной безопасности матери-
алов внутренней отделки рассматриваемой группы 
специальных автотранспортных средств необходи-
мо в качестве минимальной меры ввести ограни-
чения на использование легковозгораемых матери-
алов, обязательно учитывая при этом способность 
выделять токсичные летучие продукты горения. 
Для этого могут быть использованы стандартные 
методы испытаний и критерии, принятые в россий-
ской нормативной базе 

Наряду с нормами ГОСТ 25076–81 (ИСО 3795: 
1989), применительно к специальным автомобилям 
целесообразно использовать оценку устойчивости 
к возгоранию, в том числе по признаку образования 
горящего расплава, на основании методики ГОСТ 
Р 56027–2014. Следует также ограничить исполь-
зование материалов, чрезвычайно опасных по по-
казателю токсичности продуктов горения, соглас-
но методике испытаний, представленной в ГОСТ 
12.1.044–89.

Для повышения пожаробезопасности материа-
лов, используемых в некоторых категориях специ-
ального автотранспорта, имеет смысл учитывать 
комплекс параметров по аналогии с существующи-
ми требованиями, например, для пассажирского ва-
гоностроения.

Что касается выбора материалов для указан-
ных целей, то по опыту применения теплозвукои-
золяционных материалов, рекомендованных для 
транспортных средств, связанных с перевозкой пас-
сажиров железнодорожным и водным транспортом, 
наибольший интерес в настоящее время представ-
ляют нетканые материалы пониженной пожарной 
опасности на основе термоогнестойких волокон. 
В настоящее время за рубежом уделяется большое 
внимание разработке, производству и примене-
нию таких материалов в различных областях, в том 
числе в автомобильной промышленности [15–19]. 
Аналогичные работы по созданию и внедрению 

термоогнестойких материалов с улучшенными 
эксплуатационными характеристиками проводятся 
также и в Российской Федерации [19–22]. 

Указанные материалы имеют сертификат со-
ответствия требованиям пожарной безопасности 
и документацию, подтверждающую санитарно-ги-
гиеническую безопасность в соответствии с законо-
дательством Российской Федерации в области сани-
тарно-эпидемиологического благополучия.

Оптимальное соотношение волокон в компо-
зиции материала дает удовлетворительный резуль-
тат одновременно по комплексу эксплуатационных 
свойств и соответствию установленным критери-
ям пожарной безопасности (ГОСТ 12.1.044–89) —  
трудногорючие материалы, медленно распростра-
няющие пламя по поверхности, индекс распростра-
нения пламени (I ≤ 20), умеренноопасные по пока-
зателю продуктов горения при экспозиции 30 мин  
(HСl50 ≥ 40 г/м³), с умеренной дымообразующей 
способностью, коэффициент дымообразования  
(Dср ≤ 500 м²/кг), что может определить целесообраз-
ность их применения в отделке специальных автомо-
билей в целях повышения пожарной безопасности.

Выводы

Проведенный анализ нормативных требова-
ний обеспечения пожарной безопасности приме-
нительно к материалам внутреннего интерьера 
для различных видов автомобильного транспорта 
показал, что в стандартах и правилах, регламенти-
рующих использование материалов для некоторых 
видов специального автотранспорта, или отсут-
ствуют, или содержатся только отдельные требо-
вания по оценке устойчивости к воспламенению. 
Данный факт свидетельствует о том, что специфи-
ка выполняемых такими автомобилями функци-
ональных задач и связанная с ними возможность 
быстрой эвакуации персонала и грузов в случае 
пожара не учитываются.

Показано, что существующие требования по-
жарной безопасности к материалам внутреннего 
обустройства, применяемым, например, в пасса-
жирском железнодорожном и водном транспорте, 
существенно выше, чем в случае автотранспортных 
средств. Указанные требования являются комплекс-
ными, т.е. направлены на совокупность параметров, 
определяющих возможность материала воспламе-
няться, распространять пламя по поверхности, об-
разовывать дым и токсичные продукты горения.

В результате проведенных сравнительных ана-
литических и экспериментальных исследований 
методов и параметров оценки пожарной опасности 
ряда материалов внутреннего интерьера различ-
ных транспортных средств установлено, что для 
автотранспортных средств существующая оценка 
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способности распространения пламени по горизон-
тальной поверхности от сравнительно маломощ-
ного источника зажигания (эквивалента горящей 
спички) не включает учета образования горящего 
расплава, токсичных летучих продуктов термиче-
ского разложения и дыма — характеристик, опреде-
ляющих, в том числе, безопасную эвакуацию персо-
нала и грузов при пожаре.

В результате исследований установлено, что 
составной частью комплекса мероприятий по по-
вышению безопасности в условиях возможного по-
жара в специальных автотранспортных средствах 
рассмотренных классов необходимо совершенство-
вание требований, предъявляемых к пожарной безо-
пасности материалов их внутреннего интерьера.

На основании проведения сравнительных ис-
следований параметров и критериев пожарной 
опасности на примере теплозвукоизоляционных 
материалов можно сделать вывод о том, что целе-
сообразно ограничить использование легковозгора-

емых материалов внутреннего интерьера специаль-
ных автомобилей. 

Наряду с оценкой огнеопасности по ГОСТ 
25076–81 (ИСО 3795:1989) внести обязательные 
требования оценки материалов, во-первых, по при-
знаку исключения образования горящего распла-
ва, взяв за основу методику ГОСТ Р 56027–2014, 
во-вторых, по показателю токсичности продуктов 
горения, исключив использование чрезвычайно 
опасных материалов согласно испытаниям по ГОСТ 
12.1.044–89 для снижения риска отравления людей 
в случае возникновения пожара.

По опыту применения материалов, рекомендо-
ванных для транспортных средств, связанных с пе-
ревозкой пассажиров железнодорожным и водным 
транспортом, в качестве прокладочного материала 
в мягких элементах сидений и теплозвукоизоля-
ционного материала для изоляции стен, потолков 
и трубопроводов могут быть рекомендованы нетка-
ные термоогнестойкие материалы. 
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